
                                                                                                                                           Załącznik nr 8 do Zaproszenie do złożenia oferty nr BT-107/12/2019

na Wybór Wykonawcy przeglądu podwodnej konstrukcji budowli hydrotechnicznych zlokalizowanych na Molo Rybackim w Gdyni
Opis przedmiotu zamówienia

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA – SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Przedmiotem zamówienia jest wykonanie przeglądu podwodnej konstrukcji budowli hydrotechnicznych zlokalizowanych na terenie Mola Rybackiego w Gdyni:
- Pirs nr 1 na długości L = 168m

- nabrzeże Kutrowe (odcinek od Pirsu do nabrzeża Islandzkiego) na długości L = 412m

- nabrzeże Prezydenta na długości L = 147m

- nabrzeże Islandzkie na długości L = 196m

- nabrzeże Angielskie na długości L = 659m

- nabrzeże Rybne na długości L = 43m

1.
Opis nieruchomości

Nabrzeże Prezydenta

Nabrzeże Prezydenta stanowi obudowę zachodniej strony Basenu nr I (Prezydenta), w sąsiedztwie Nabrzeża Kutrowego i Nabrzeża Pomorskiego. Nabrzeże Prezydenta o łącznej długości ok. 263mb ( w tym 147mb w eksploatacji DALMOR S.A.) spełnia rolę nabrzeża postojowego.

Konstrukcję Nabrzeża stanowi układ typowych żelbetowych skrzyń typu gdyńskiego, z nadbudową, w postaci żelbetowego oczepu o rzędnej korony +2,5m. Przedmiotowe nabrzeże składa się z dziewięciu prefabrykowanych skrzyń o średniej długości 18,5m, szerokości 5,95m w tym szerokości podstawy 7,45m i wysokości 9,5m. Każda ze skrzyń jest podzielona na pięć jednakowej szerokości komór. Grubość ściany odwodnej wynosi 45cm, odlądowej 25cm, grubość ścian wewnętrznych 25cm. Skrzynie wypełnione są piaskiem.

Skrzynie posadowione są na podsypce tłuczniowej, o grubości 50cm, na rzędnej –9,0m.

Nabrzeże wyposażone jest w polery cumownicze, linię odbojową w postaci luźno zawieszonych opon staroużytecznych oraz drabinki wyłazowe.
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Pirs nr 1

Pirs nr 1 zlokalizowany jest w Basenie nr I Portu Rybackiego, w prostopadłej linii do Nabrzeża Kutrowego. Długość pirsu wynosi ok. 148mb, szerokość ok. 19mb. Konstrukcję Pirsu nr 1  stanowią kaszyce wypełnione kamieniem, które po zniszczeniach wojennych zostały przykryte żelbetową płytą posadowioną na ruszcie z żelbetowych  brusów ścianki szczelnej o wymiarach 30x50cm, długości l=14,0m zabitych ażurowo i palach żelbetowych pionowych ukośnych 35x35cm. Rzędna wbicia pali pionowych –13,5m, pali ukośnych –15,5m. Rzędna korony płyty nadbudowy +2,5m.

Pirs nr 1 wyposażony jest w linię odbojową złożoną z wałków gumowych typu Wolbrom, w drabinki wyłazowe oraz w polery cumownicze.

Głębokość w linii cumowniczej waha się od –8,2 do 9,3m.

Nabrzeża Pirsu pełnią funkcję przeładunkowo-postojowe.
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Nabrzeże Kutrowe (odcinek II )

Nabrzeże Kutrowe stanowi południową obudowę Basenu nr I, od Pirsu nr 1 do narożnika z Nabrzeżem Islandzkim. Nabrzeże Kutrowe o łącznej długości ca 412mb pełni funkcję nabrzeża postojowego. 

Konstrukcję nabrzeża stanowi 23 szt. żelbetowych skrzyń typu gdyńskiego. Gabaryty skrzyń wynoszą: długość –18,4m wysokość-9,5m, szerokość przy podstawie ( przy odsadzkach) -7,45m, natomiast szerokość korpusu 5,95m. Każda ze skrzyń podzielona jest na 5 jednakowych komór, wypełnionych narefulowanym piaskiem. Skrzynie posadowione są na rzędnej –9,0m, na podsypce kamiennej o grubości 50cm.

Na skrzyniach wykonstruowano betonowy mur nadwodny o rzędnej +2,5m o szerokości 1,2m.

Nabrzeże wyposażone jest w linie odbojową z wałków gumowych typu Wolbrom, polery cumownicze typu gdyńskiego oraz w drabinki wyłazowe.
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Nabrzeże Islandzkie

Nabrzeże Islandzkie usytuowane jest równolegle do Głównego Falochronu Portu Gdynia.

Konstrukcyjnie Nabrzeże Islandzkie stanowi ciąg typowych żelbetowych skrzyń prefabrykowanych, z nadbudową w postaci ciągłej żelbetowej ściany nadwodnej, a końcowy odcinek zabezpieczono w trakcie przebudowy Nabrzeża Angielskiego, stalową ścianką szczelną typu Larssen IIIn. Skrzynie mają długość średnio 18,4mb, szerokość korpusu 7,0m przy szerokości podstawy- 9,0m. Wysokość skrzyń wynosi 9,0m. Skrzynie posadowione są na warstwie podsypki kamiennej na rzędnej –8,5m. Każda ze skrzyń jest podzielona na pięć jednakowej szerokości komór. Grubość ścian wewnętrznych wynosi 20cm, ścian zewnętrznych bocznych –40cm, zaś ścian zewnętrznych podłużnych – 60cm.

Skrzynie częściowo wypełnione są piaskiem ( wypełnienie pierwotne). W niektórych skrzyniach wypełnieniem jest beton ( w wyniku naprawy szkód powojennych). Stopa skrzyń od strony wody jest zabezpieczona obrzutem kamiennym do rzędnej -8,0m. W narożniku z Nabrzeżem Angielskim stopa skrzyń, na rzędnej –8,0m, zabezpieczona jest za pomocą prefabrykowanych żelbetowych o wym2,7x2,7,0,25m ułożonych na warstwie geowłókniny. Płyty te połączono ze stopą skrzyni nabrzeża do wbetonowanych uprzednio prętów kotwiących ( 25mm za pomocą szakli zakładanych na pętle wbetonowane w żelbetowych płytach. Płyty między sobą są również połączone za pomocą szakli zakładanej na wbetonowane pętle.

Po wojnie w wyniku zmiany funkcji nabrzeża ( z falochronu wewnętrznego na nabrzeże przeładunkowe) została obniżona rzędna muru nadwodnego z 4,0m do 2,4m. Ściana muru nadwodnego ma szerokość 1,3m.

Nabrzeże wyposażone jest w polery cumownicze typu gdyńskiego średniego, ZL-70 oraz urządzenia odbojowe w postaci gumowych wałków typu Wolbrom. Na nabrzeżu zamontowano drabinki wyłazowe.
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Nabrzeże Angielskie

Nabrzeże Angielskie, o długości 659mb, zlokalizowane jest na wschodniej części Basenu II.

Konstrukcję Nabrzeża Angielskiego stanowi konstrukcja płytowa oparta na ruszcie z żelbetowych pali prefabrykowanych oraz skrzyniach żelbetowych, z przednią ścianką szczelną typu Larssen IIIn.

Rzędna korony nabrzeża wynosi +2,35m, rzędna projektowanego dna –9,5m.. Za konstrukcją nabrzeża płytowego znajduje się konstrukcja dawnego nabrzeża skrzyniowego, pozostawionego i zasypanego do poziomu obecnej nawierzchni. Nabrzeże Angielskie wyposażone jest w tor poddźwigowy, który fundowany jest na koźle pali żelbetowych 0,35x0,35, długości l=17m, wbitych w nachyleniu 5:1 oraz rzędzie pali pionowych 0,35x0,35 o długości 18m. Nabrzeże wyposażone jest w pachoły cumownicze ZL-70 i drabinki wyłazowe. Linia odbojowa na tym nabrzeżu składa się z dwóch części. Na odcinku od Nabrzeża Islandzkiego do polera 36 jest to układ gumowych wałków typu Wolbrom zawieszonych w dwóch rzędach, natomiast od polera 36 do Nabrzeża Rybnego linię odbojową tworzą opony staroużyteczne zawieszone w dwóch rzędach. 
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Nabrzeże Rybne

Nabrzeże Rybne o długości ca 43mb, usytuowane jest prostopadle do linii Nabrzeża Angielskiego i graniczy z terenem Stoczni „Nauta”. Jest to nabrzeże oczepowe ze ścianką szczelną typu Larssen IIIn. Rzędna oczepu znajduje się na wysokości 1,55m. Różnicę wysokości pomiędzy Nabrzeżem Angielskim a Rybnym pokonuje się schodami betonowymi zabezpieczonymi barierką ochronną. Ścieżka cumownicza o szerokości 2,3m oddzielona od pozostałego terenu ścianą żelbetową. Na górnym tarasie zamontowana jest barierka ochronna. W trakcie prowadzenia przeglądu na zapleczu Nabrzeża Rybnego trwały prace budowlane uniemożliwiające szczegółowe badania.

Nabrzeże wyposażone jest w dwa pachoły cumownicze oraz drabinkę. Linię odbojową stanowią opony staroużyteczne luźno zawieszone na ścianie odwodnej. 
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3.
Zakres zamówienia:

Przegląd podwodnych części konstrukcji budowli hydrotechnicznych należy przeprowadzić w zakresie określonym w § 94 Rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 23 pazdziernika 2006r, w sprawie warunków technicznych użytkowania oraz szczegółowego zakresu kontroli morskich budowli hydrotechnicznych (Dz. U. z 2006r nr 206, poz. 1516 oraz następującymi aktami prawnymi:
· Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. 2019 poz. 1186 z późniejszymi   zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 23 października 2006 r, w sprawie warunków technicznych użytkowania oraz szczegółowego zakresu kontroli morskich budowli hydrotechnicznych  (D. U. z 2006, poz. 1516),

· Ustawa o wykonywaniu prac podwodnych z dnia 17 października 2003 r (Dz. U. 2017 poz. 1970),

· Zarządzenie nr 5 Dyrektora Urzędu Morskiego w Gdyni z dnia 20 lutego 2013 „Przepisy portowe”       (Dz. Urz. Województwa Pomorskiego poz. 1314).

4.
Warunki realizacji prac:

Prace podwodne będą prowadzone podczas normalnej eksploatacji nabrzeży.
Na etapie realizacji zamówienia Wykonawca otrzyma do wglądu dokumentację sporządzoną w ramach ostatniego przeglądu pięcioletniego.
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